TUNING-MalRnahmen 1300er Motor

Die Reihenfolge der aufgelisteten Teile, entspricht der Reihenfolge, wie ich die Teile
montieren wirde.

Folgende Annahmen liegen der Auflistung zu Grunde:

1. Der sogenannte "Short Block" (also Block, Kurbelwelle, Pleuel, Kolben) ist in
gutem Zustand vorhanden.

2. Das Getriebe inkl. Differential ist in gutem Zustand vorhanden.

3. Anbauteile wie Anlasser, Lichtmaschine, Ziindverteiler, ... sind vorhanden

4. Ein Vergaser HIF44 ist vorhanden.

(Ordentliche Scheibenbremsen vorne und ein ausgewogenes Fahrwerk sollte
vorhanden sein!)

Auf folgende Neuteile, welche nicht unbedingt Mehrleistung bringen, diese aber
vertraglich machen, sollte nicht verzichtet werden:

- Wasserpumpe "hochleistend" ca. 50€
- Olpumpe (wie Metro-Turbo) ca. 50€
- Doppelte Steuerkette nicht einstellbar ca. 50€

alternativ einstellbar ca. 120€

- Kupplungsscheibe und Kupplungsautomat ca. 100€

So jetzt das Problem mit der Nockenwelle: Diese wird eigentlich erst fir hdhere
Tuningmalinahmen, also ab ca. Zylinderkopf und Hochhubkipphebelwelle bendtigt.
Wenn du aber sicher weil3t, dass du in absehbarer Zeit diese Malinahmen ergreifst,
wurde ich dir raten, die Nocke gleich zu verbauen, da du sonst den ganzen Block
wieder zerlegen musst.

Ob du eine eher zahme Nocke wie die MD256 (Drehzahlband ca. 1000 - 6000 r/min),
eine etwas scharfere wie die MD266 (Drehzahlband ca. 1500 - 6500 r/min), oder
gleich eine MD276 (bis ca. 7000 r/min) willst, liegt ganz an dir, kosten tut die Nocke
gleich viel. Nattrlich kann man auch MD286 oder noch scharfer verbauen, ob das im
normalen StraRenbetrieb aber Sinn macht, bleibt zu hinterfragen.

Preis Nockenwellenkit Kent ca. 150€

Ich personlich wirde die MD266 bevorzugen, die kannst du vorerst ohne gréf3ere
Malinahmen verwenden. Bei der MD276 ware es doch von Vorteil, wenn der
Zylinderkopf schon dazu passt.

Und fur die Stral3e sind max 6000 r/min absolut ausreichend, lieber spater mit dem
passenden Zylinderkopf mehr Drehmoment rausholen.

Naturlich brauchst du auch noch alle benétigten Lager und Dichtungen sowie andere
Kleinteile.
Preis (wirklich nur geschatzt) ca. 150€



So, jetzt zu den eigentlichen Tuningmalinahmen:

- LCB Facherkrimmer ca. 150€
- dazu bendotigter ALU-Einlasskrimmer ca. 100€
- RC40 Auspuffanlage ab LCB ca. 100€
- K+N Filtereinsatz ca. 50€
- passende Vergasernadel ca. 10€

Fur diese funf Teile gibt es Tuningkits zu bestellen, dann wird’s etwas billiger als
beim Einzelkauf.
Preis Tuningkit Stufel ca. 350€

Ich habe auch schon diese Tuningkits fur ca. 250€ gefunden, wirde aber aus
Qualitatsgrinden davon abraten (z.B. K+N Filter-Nachbau in schlechter Qualitat
usw.)

Mit diesen Malinahmen waren wir, ein gesunder Motor vorausgesetzt, bei ca. 70-73
PS.

So, jetzt wird’'s schon etwas teurer. Zudem bedarf es, um der erhdhten Leistung
gerecht zu werden, zusatzliche Mal3hahmen.

Also ich personlich wirde empfehlen folgende Teile zu verbauen, um die Haltbarkeit
zu gewabhrleisten:

- Olkuihler 13-reihig inkl. Schlauche ca. 150€
- Wasserkuhler mit erhdhter Kahlleistung um 25%  ca. 120€

Die nachsten Tuningschritte waren wie folgt:

- Hochhubkipphebelwelle (1,5) ca. 250€
- dazu benotigt es eines anderen Ventildeckels,

da die Kipphebel sonst anstehen ca. 50€
Wabhlweise:
- Zylinderkopf bearbeitet "billig" ca. 600€
- Zylinder bearbeitet "empfehlenswert" ca.1200€

Hierzu muss gesagt sein, dass der Billigkopf seine Leistung fast ausschlie3lich aus
den groReren Ventilen holt. Die Wandstarken im Bereich der Ventilfihrungen sind
zum Teil extrem dunn.

Die Haltbarkeit eines solchen Kopfes ist nattrlich dementsprechend kurz. Der teure
Kopf holt seine Leistung eben aus der perfekten Materialauswahl und der richtigen
Bearbeitung der Brennrdume und Kanéle.

Mit diesen MalRnhahmen solltest du, je nach Wahl des Zylinderkopfes, bei einer
Leistung von ca. 80 bis 85 PS liegen.

Wenn du jetzt Richtung 90 PS und mehr gehen willst, wird’s schon ziemlich
aufwendig und dementsprechend teuer.

Hier bedarf es dann auch Eingriffen in den "Short Block" selber, die da waren:
bohren, hohnen, Kurbelwelle mit Schwungrad und Pleuel feinwuchten, Kurbelwelle
nitrieren (harten), chemisch Reinigen, alle Lager ersetzen, splintfertig montieren,...



Als Preis fur diese MalRnahmen, wirde ich mal so ganz grob geschéatzt 1000 - 1200€
anschlagen.

Soll auch Leute geben, die diese Arbeiten schon fir 600€ bekommen haben, ich
personlich wirde hier den besten wahlen, nicht den billigsten.

Also mich hat’s in der Schweiz vor 3 Jahren (als der Frankenkurs noch in Ordnung
war ©) ca. 1100€ gekostet.

- Schwungrad erleichtert ca. 200€
- Aldon Yellow Zundverteiler ca. 200€
- Doppelvergaser 2xHS4 inkl. K+N und Ansaugbrticke, alles neu ca. 700€

- 1 Satz Omega Kolben fir 1330cc (die besten bezahlbaren Kolben) ca. 400€

So, das war’s jetzt erst mal mit schreiben.
Das Ganze hat hetzt einen grof3en Vorteil, wenn mich wiedermal jemand fragt, kann
ich auf dieses Mail zuriickgreifen :-)

Also, viel Spal’ beim Lesen.
Grul3 Bolla



