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2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

ANWENDUNGSBEREICH

Diese Regelung gilt fur neue Luftreifen, die hauptsichlich, aber nicht ausschlieSlich fir Fahr-
zeuge der Klassen M;, O und O, (!).

Sie gilt nicht fur Reifen, die bestimmt sind fir

a) die Ausriistung historischer Fahrzeuge (Oldtimer)

b) Wettbewerbe.

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Im Sinne dieser Regelung ist (sind)

,Reifentyp” Reifen, die bei den nachstehenden Merkmalen keine wesentlichen Unterschiede
aufweisen:

Hersteller;

Bezeichnung der Reifengrofe;

Verwendungsart (als normaler Strafenreifen, als M- und S-Reifen oder als Notreifen);

Bauart (Diagonalreifen, Diagonal-Giirtelreifen, Radialreifen, Reifen mit Notlaufeigenschaften);

Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie;

Tragfihigkeitsindex;

Reifenquerschnitt;

,M- und S-Reifen“ ein Reifen, bei dem das Profil der Lauffliche und die Bauart so ausgelegt sind,
dass das Verhalten in Matsch und frisch gefallenem oder schmelzendem Schnee besser als bei
normalen Straflenreifen ist. Das Profil der Lauffliche eines M- und S-Reifens ist im Allgemeinen
durch grofere Profilrillen undfoder Stollen gekennzeichnet, die voneinander durch grofere
Zwischenrdume getrennt sind, als dies bei einem normalen Strafenreifen der Fall ist;

JReifenbauart die technischen Merkmale der Karkasse eines Reifens. Man unterscheidet insbe-
sondere zwischen nachstehenden Bauarten:

,Reifen in Diagonalbauart” ein Reifen, dessen Lagen sich bis zu den Wiilsten erstrecken und
abwechselnd Winkel von wesentlich weniger als 90° mit der Mittellinie der Lauffliche bilden;

,Diagonal-Giirtelreifen” (Bias-belted) ein Diagonalreifen, dessen Karkasse von einem Giirtel um-
schlossen wird, der aus zwei oder mehreren Lagen von weitgehend undehnbarem Kord besteht,
die abwechselnd in Winkeln zueinander liegen, die denen der Karkasse nahe kommen;

(") Entsprechend der Definition in Anhang VII der Sammelresolution tiber Fahrzeugtechnik (R.E.3) (Dokument

TRANS/WP.29/78/Rev. 1/Amend. 2 zuletzt gedndert durch Amend. 4).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.11.

2.12.

,Reifen in Radialbauart“ ein Reifen, dessen von Wulst zu Wulst verlaufende Kordlagen im
Winkel von etwa 90° zur Mittellinie der Lauffliche gelegt sind und dessen Karkasse durch
einen weitgehend undehnbaren umlaufenden Girtel stabilisiert wird;

wverstirkter Reifen” (,Reinforced”) oder Schwerlastreifen (,Extra Load“) ein Reifen, dessen Kar-
kasse widerstandsfihiger ist als die des entsprechenden normalen Reifens;

,Notreifen” ein Reifen, der sich von einem zur Anbringung an einem Fahrzeug fiir normale
Fahrbedingungen bestimmten Reifen unterscheidet und nur fiir die zeitlich begrenzte Benutzung
unter eingeschrinkten Fahrbedingungen vorgesehen ist;

,Notreifen des Typs ,T* ein Typ eines Notreifens, der fir die Benutzung bei hoheren Reifen-
innendriicken als den fiir normale und verstirkte Reifen festgelegten Luftdriicken ausgelegt ist;

,Reifen mit Notlaufeigenschaften“ oder ,selbsttragender Reifen mit Notlaufeigenschaften” ein
Luftreifen, der technisch so gebaut ist (z. B. mit verstirkten Seitenwinden usw.), dass er,
wenn er an dem passenden Rad befestigt ist, ohne zusitzliche Komponente im Notlaufzustand
zumindest die Grundfunktionen des Reifens bei einer Geschwindigkeit von 80 km/h (50 mph)
auf einer Strecke von 80 km erfiillen kann;

,Wulst“ der Teil des Reifens, dessen Form und Aufbau so beschaffen ist, dass er sich der Felge
anpasst und den Reifen darauf hilt (1);

,Kord“ Stringe (Fdden), die das Lagengewebe des Reifens bilden (*);

,Lage“ eine Schicht aus gummiertem, parallel verlaufendem Kord (?);

,Karkasse“ der Teil des Reifens, aufer den Laufflichen und Seitenwinden, der im aufgepumpten
Zustand die Last tragt (1);

,Lauffliche” der Teil des Reifens, der mit dem Boden in Berithrung kommt ();

LSeitenwand“ der Teil des Reifens zwischen der Lauffliche und dem Wulst (!);

yuntere Seitenwand der Bereich zwischen grofiter Breite und dem Teil des Reifens, der vom
Rand der Felge bedeckt wird (1);

Bei Reifen, die mit dem Symbol ,A“ oder ,U” fur die ,Reifen-Felgen-Zuordnung® (siche Absatz
3.1.10) gekennzeichnet sind, ist jedoch der Bereich des Reifens gemeint, der auf der Felge
aufliegt.

,Profilrillen der Lauffliche” der Zwischenraum zwischen zwei benachbarten Rippen oder Stollen
des Laufflachenprofils (1);

,Querschnittsbreite* der Abstand zwischen den Auflenseiten der Seitenwinde eines aufgepump-
ten Reifens nach Abzug der Erhohungen fiir die Beschriftungen, Verzierungen, Scheuerleisten
oder Scheuerrippen (1);

(") Siche erlduternde Abbildung
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2.13. ,Gesamtbreite“ der geradlinige Abstand zwischen den AufSenseiten der Seitenwinde eines auf-
gepumpten Reifens einschlieflich der Beschriftungen, Verzierungen, Scheuerleisten und Scheuer-
rippen (1);

2.14. ,Querschnittshohe® die halbe Differenz zwischen Auflendurchmesser des Reifens und Nenn-

durchmesser der Felge (1);

2.15. ,2Hohen-Breiten-Verhiltnis (Ra)“ das Hundertfache der Zahl, die sich bei der Division der ,Quer-
schnittshohe” (in mm) durch die ,Nenn-Querschnittsbreite* (in mm) ergibt;

2.16. JAuflendurchmesser” der Gesamtdurchmesser eines aufgepumpten neuen Reifens (1);
2.17. ,Bezeichnung der Reifengrofle” ist
2.17.1. eine Bezeichnung, die folgende Angaben umfasst:

2.17.1.1.  die Nenn-Querschnittsbreite; diese Breite ist in mm anzugeben, aufSer bei Reifentypen, deren
Grofenbezeichnung in der ersten Spalte der Tabellen in Anhang V dieser Regelung angegeben
ist;

2.17.1.2.  das Hohen-Breiten-Verhiltnis, aufSer bei bestimmten Reifentypen, deren Grofenbezeichnung in
der ersten Spalte der Tabellen in Anhang V dieser Regelung, oder abhingig vom Typ der
Reifenbauart der Nenn-Aufendurchmesser, in mm angegeben ist;

2.17.1.3.  eine Kennzahl, die den Nenndurchmesser der Felge und entsprechend ihren Durchmesser ent-
weder mit Kodes (Zahlen unter 100) oder in Millimeter (Zahlen tiber 100) angibt;

2.17.1.4.  den Buchstaben ,T“ vor der Nenn-Querschnittsbreite bei Notreifen des Typs T;
2.17.1.5.  die Angabe der Reifen-Felgen-Gestaltung, wenn sie von der Standardgestaltung abweicht.

2.18. JNenndurchmesser der Felge* der Durchmesser der Felge, auf die ein entsprechender Reifen
aufzuziehen ist;

2.19. ,Felge* der Trager fiir eine aus Reifen und Schlauch bestehende Einheit oder der Trager, auf dem
die Reifenwiilste eines schlauchlosen Reifens aufliegen (1);

2.19.1. ,Reifen-Felgen-Zuordnung” die Art der Felge, auf die der Reifen aufgezogen werden soll. Bei
nicht genormten Felgen wird dies durch ein auf dem Reifen angebrachtes Symbol angezeigt, z.
B. ,CT% ,TR*, ,TD*, ,A" oder ,U%

2.20. theoretische Felge” eine fiktive Felge, deren Breite dem x-fachen der theoretischen Querschnitts-
breite eines Reifens entspricht. Der Wert x ist vom Hersteller des betreffenden Reifens anzu-
geben;

2.21. ,Messfelge” eine Felge, auf die ein Reifen zur Grofenmessung aufzuziehen ist;

2.22. ,Priiffelge eine Felge, auf die ein Reifen zu Priifzwecken aufzuziehen ist;

2.23. ,Stollenausbriiche* die Loslosung von Gummistiicken aus der Lauffliche;

(") Siehe erlduternde Abbildung
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2.24. ,Kordablosung“ die Loslosung der Fiden von ihrer Gummierung;

2.25. ,Lagentrennung“ die Trennung zweier benachbarter Lagen voneinander;

2.26. ,Protektorablosung” die Ablosung der Lauffliche von der Karkasse;

2.27. ,Verschleiffanzeiger” die Vorspriinge im Inneren der Profilrillen der Lauffliche, die dazu dienen,

den Verschleiflgrad der Lauffliche sichtbar zu machen;

2.28. ,Tragfihigkeitsindex“ eine Zahl, die die grofite zuldssige Tragfihigkeit eines Reifens ausdriickt,
die ein Reifen unter den vom Reifenhersteller vorgesehenen Einsatzbedingungen tragen kann;

2.29. ,Geschwindigkeitskategorie* die Hochstgeschwindigkeit, der der Reifen standhalten kann und
die durch das Symbol fur die Geschwindigkeitskategorie ausgedriickt wird (siche die nachste-
hende Tabelle).

2.29.1. Geschwindigkeitskategorien sind die in nachstehender Tabelle aufgefiihrten:
1 N . Hochstgeschwindigkeit
Symbol fir die Geschwindigkeitskategorie (kmjh)
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
u 200
H 210
\% 240
\W% 270
Y 300
2.30. Profilrillenmuster der Lauffliche
2.30.1. ,2Hauptprofilrillen die breiten Rillen im mittleren Bereich der Lauffliche, in denen die Ver-
schleifanzeiger (siche Absatz 2.27) angeordnet sind;
2.30.2. ,untergeordnete Profilrillen” die ergdnzenden Profilrillen der Laufflache, die im Laufe des Reifen-
lebens verschwinden;
2.31. ,grofite zuldssige Tragfihigkeit* die grofite Last, die der Reifen tragen kann;

2.31.1. bei Geschwindigkeiten von nicht mehr als 210 km/h darf die grofSte zuldssige Tragfahigkeit
nicht den Wert iibersteigen, der dem Tragfihigkeitsindex des Reifens entspricht;



30.7.2008 Amtsblatt der Européischen Union L 201/75
2.31.2. bei Geschwindigkeiten von mehr als 210 km/h, aber nicht mehr als 240 km/h (Reifen mit dem
Symbol fur die Geschwindigkeitskategorie ,V*), darf die grofite zuldssige Tragfihigkeit, bezogen
auf die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit des Kraftfahrzeuges, an dem der
Reifen montiert ist, nicht den in der nachstehenden Tabelle angegebenen Prozentsatz des
Wertes iibersteigen, der dem Tragfihigkeitsindex des Reifens entspricht:
Hochstgeschwindigkeit Tragfahigkeit
(kmlh) %)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 94
235 92,5
240 91
Bei dazwischenliegenden Hochstgeschwindigkeiten ist eine lineare Interpolation zuldssig.
2.31.3. Bei Geschwindigkeiten von mehr als 240 km/h (Reifen mit dem Symbol fiir die Geschwindig-
keitskategorie ,W*) darf die grofite zuldssige Tragfdhigkeit, bezogen auf die durch die Bauart
bestimmte Hochstgeschwindigkeit des Kraftfahrzeuges, an dem der Reifen montiert ist, nicht
den in der nachstehenden Tabelle angegebenen Prozentsatz des Wertes iibersteigen, der dem
Tragfahigkeitsindex des Reifens entspricht:
Hochstgeschwindigkeit Tragfahigkeit
(km/h) (%)
240 100
250 95
260 90
270 85
Bei dazwischenliegenden Hochstgeschwindigkeiten ist eine lineare Interpolation zuldssig.
2.31.4.

Bei Geschwindigkeiten von mehr als 270 km/h (Reifen mit dem Symbol fiir die Geschwindig-
keitskategorie ,Y*) darf die grofte zuldssige Tragfdhigkeit, bezogen auf die durch die Bauart
bestimmte Hochstgeschwindigkeit des Kraftfahrzeuges, an dem der Reifen montiert ist, nicht
den in der nachstehenden Tabelle angegebenen Prozentsatz des Wertes iibersteigen, der dem
Tragfahigkeitsindex des Reifens entspricht:

Hochstgeschwindigkeit Tragfahigkeit
(km/h) (%)
270 100
280 95
290 90
300 85
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2.31.5.

Bei dazwischenliegenden Hochstgeschwindigkeiten ist eine lineare Interpolation zulissig.

Bei Geschwindigkeiten von nicht mehr als 60 km/h darf die grofte zulissige Tragfdhigkeit des
Reifens nicht den in der nachstehenden Tabelle angegebenen Prozentsatz des Wertes iiber-
schreiten, der der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs zugeordnet ist, an
dem der Reifen montiert ist:

Hochstgeschwindigkeit Tragfahigkeit
(km/h) (%)

25 142

30 135

40 125

50 115

60 110

2.31.6.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

Bei Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h darf die grofite zuldssige Tragfihigkeit nicht die
Last iibersteigen, die der Reifenhersteller der Tragfihigkeit des Reifens zugeordnet hat. Bei
Geschwindigkeiten zwischen 300 km/h und der vom Reifenhersteller zugelassenen Hochstge-
schwindigkeit wird eine lineare Interpolation der grofiten zuldssigen Tragfihigkeit vorgenom-
men.

,Notlaufzustand“ der Zustand des Reifens, in dem er im Wesentlichen seine Strukturintegritit
behilt, wihrend er bei einem Reifendruck zwischen 0 kPa und 70 kPa rollt;

die ,Grundfunktionen des Reifens“ die normale Fihigkeit eines aufgepumpten Reifens, einer
bestimmten Belastung bis zu einer bestimmten Geschwindigkeit standzuhalten und die An-
triebs-, Lenk- und Bremskrifte auf den Boden, auf dem er rollt, zu tbertragen;

,System mit Notlaufeigenschaften” eine Gruppe bestimmter funktionsabhidngiger Komponenten,
einschlieflich eines Reifens, mit denen die erforderliche Leistungsfahigkeit sichergestellt wird
und der Reifen im Notlaufzustand zumindest die Grundfunktionen bei einer Geschwindigkeit
von

80 km/h (50 mph) auf einer Strecke von 80 km erfiillen kann;

,Querschnittshohe unter Last“ die Differenz zwischen dem Radius unter Last, der von der Mitte
der Felge zur Oberfliche der Priiftrommel gemessen wird, und dem halben Nenndurchmesser
der Felge entsprechend der Definition in der ISO-Norm 4000-1.

AUFSCHRIFTEN
Die zur Genehmigung vorgelegten Reifen miissen bei symmetrischen Reifen auf beiden Seiten-

winden und bei asymmetrischen Reifen mindestens auf der dufSeren Seitenwand die folgenden
Aufschriften tragen:

die Fabrik- oder Handelsmarke;
die Grofenbezeichnung nach Absatz 2.17 dieser Regelung;
die Angabe der Reifenbauart;

bei Diagonalreifen keine Angabe oder den Buchstaben ,D* vor der Angabe des Nenndurchmes-
sers der Felge;

bei Radialreifen den Buchstaben ,R“ vor der Angabe des Nenndurchmessers der Felge; der
Zusatz ,RADIAL® ist zulissig;
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3.1.3.3.

3.1.3.4.

3.1.3.5.

3.1.4.1.

3.1.8.

3.1.10.

3.1.11.

bei Diagonal-Giirtelreifen den Buchstaben ,B“ vor der Angabe des Nenndurchmessers der Felge
und zusitzlich das Wort ,BIAS-BELTED*

bei Radialreifen, die fur Geschwindigkeiten von mehr als 240 km/h, aber nicht mehr als 300
km/h geeignet sind (Reifen mit dem Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie ,W* oder ,Y* als
Teil der Betriebskennung), kann der Buchstabe ,R“ vor der Angabe des Felgendurchmessers
durch die Buchstabenkombination ,ZR“ ersetzt werden;

bei ,Reifen mit Notlaufeigenschaften“ oder ,selbsttragenden Reifen mit Notlaufeigenschaften*
den Buchstaben ,F* vor der Angabe des Nenndurchmessers der Felge;

die Angabe der Geschwindigkeitskategorie des Reifens in Form eines Symbols aus der Tabelle
im vorstehenden Absatz 2.29;

bei Reifen, die fiir Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h geeignet sind, muss der Buch-
stabe ,R“ vor dem Code fiir den Felgendurchmesser durch die Angabe ,ZR“ ersetzt sein, und der
Reifen muss mit einer Betriebskennung, die aus dem Symbol ,Y* fiir die Geschwindigkeits-
kategorie und dem entsprechenden Tragfihigkeitsindex besteht, gekennzeichnet sein. Die Be-
triebskennung muss in Klammern stehen, z. B.: ,,(95Y)%

die Zeichen M + S oder M.S oder M & S, wenn es sich um einen M- und S-Reifen handelt;

den Tragfihigkeitsindex nach Absatz 2.28 dieser Regelung;

das Wort ,TUBELESS“, wenn der Reifen ohne Schlauch benutzt werden soll;

das Wort ,REINFORCED* oder die Worte ,EXTRA LOAD*, wenn es sich um einen verstirkten
Reifen handelt;

das Herstellungsdatum als vierstellige Zahl, bei der die ersten beiden Ziffern die Woche und die
letzten beiden das Jahr der Herstellung angeben. Diese Aufschrift, die nur auf einer Seitenwand
angebracht zu werden braucht, muss jedoch erst zwei Jahre nach dem Inkrafttreten dieser
Regelung bei allen dann zur Genehmigung vorgefithrten Reifen vorhanden sein ().

Bei Reifen, die das erste Mal nach In-Kraft-Treten der Erginzung 13 zur Anderungsserie 02 zur
Regelung Nr. 30 genchmigt wurden, muss die Kennzeichnung nach Absatz 2.17.1.5 unmittel-
bar nach der Felgendurchmesserkennzeichnung nach Absatz 2.17.1.3 angebracht werden;

bei Notreifen die Worte ,TEMPORARY USE ONLY* in GrofSbuchstaben von mindestens 12,7
mm Grofe;

() Vor dem 1. Januar 2000 kann das Herstellungsdatum durch eine dreistellige Zahl ausgedriickt werden, bei der die

ersten beiden Ziffern die Woche und die letzte Ziffer das Jahr der Herstellung angeben.
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3.1.11.1.

3.1.12.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

auflerdem bei Notreifen des Typs ,T“ die Beschriftung ,INFLATE TO 420 kPa (60psi)“, die
GrofSbuchstaben sind von mindestens 12,7 mm Grofe;

das nachstehende Symbol, wenn der Reifen ein ,Reifen mit Notlaufeigenschaften* oder ein
,selbsttragender Reifen mit Notlaufeigenschaften” ist (,h“ betrdgt mindestens 12 mm).

0.25h

2. 3h

Auf den Reifen muss eine ausreichend grofle Fliche fiir das in Anhang II dargestellte Genehmi-
gungszeichen vorhanden sein.

In Anhang IIT dieser Regelung ist ein Beispiel fiir die Anordnung der Reifenaufschriften darge-
stellt.

Die in Absatz 3.1 genannten Aufschriften und das nach Absatz 5.4 vorgeschriebene Genehmi-
gungszeichen miissen erhaben oder eingepragt auf den Reifen angebracht werden. Sie miissen
deutlich lesbar sein und mit Ausnahme der Aufschrift nach Absatz 3.1.1 auf mindestens einer
Seitenwand des Reifens im unteren Bereich angeordnet werden.

Bei Reifen, die mit dem Symbol ,A“ oder ,U” fur die ,Reifen-Felgen-Zuordnung® (siche Absatz
3.1.10) gekennzeichnet sind, konnen die Aufschriften jedoch an einer beliebigen Stelle der
duferen Seitenwand des Reifens angebracht sein.

ANTRAG AUF GENEHMIGUNG

Der Antrag auf Genehmigung eines Luftreifentyps ist entweder vom Inhaber der Fabrik- oder
Handelsmarke oder von seinem ordentlich bevollmachtigten Vertreter einzureichen. Im Antrag
sind aufzufiihren:

die Grofenbezeichnung nach Absatz 2.17 dieser Regelung;

die Fabrik- oder Handelsmarke;

der Reifentyp (normaler Straenreifen oder M- und S-Reifen oder Notreifen);

die Bauart: Diagonal-, Diagonalgiirtel-, Radialbauart, Reifen mit Notlaufeigenschaften;

die Geschwindigkeitskategorie;
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4.1.6. der Tragfahigkeitsindex des Reifens;
4.1.7. die Angabe, ob der Reifen mit oder ohne Schlauch benutzt werden soll;
4.1.8. die Angabe, ob es sich um einen ,normalen” oder ,verstirkten“ Reifen oder einen ,Notreifen des

Typs T“ handelt;

4.1.9. bei Diagonalreifen die Lagenkennziffer (Ply-rating);
4.1.10. die Gesamtabmessungen: Gesamtbreite und Aufendurchmesser;
4.1.11. die Felgen, auf die der Reifen montiert werden kann;

4.1.12. die Mess- und die Priiffelge;

4.1.13. der Prifluftdruck, falls der Hersteller die Anwendung des Absatzes 1.3 in Anhang VII dieser
Regelung verlangt;

4.1.14. der Faktor x gemifl Absatz 2.20;

4.1.15. bei Reifen, die fiir Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h geeignet sind, die vom Reifen-
hersteller zugelassene Hochstgeschwindigkeit und die fiir diese Hochstgeschwindigkeit zuldssige
Tragfihigkeit. Der Reifenhersteller muss diese Werte auch in den technischen Unterlagen fiir
den Reifentyp angeben;

4.1.16. die Kennzeichnung der besonderen Konturen bei Felgen mit Sicherheitsschulter fiir den ,Not-
laufzustand bei ,Reifen mit Notlaufeigenschaften®.

4.2. Dem Antrag auf Genehmigung sind in dreifacher Ausfertigung eine Skizze oder eine reprasen-
tative Fotografie, auf der das Laufflichenprofil zu erkennen ist, und eine Skizze des aufge-
pumpten, auf die Messfelge montierten Reifens mit den wichtigsten Abmessungen (siche die
Absitze 6.1.1 und 6.1.2) des zur Genehmigung vorgefithrten Typs beizufiugen. AufSerdem sind
nach Ermessen der zustindigen Behorde entweder das von der anerkannten Priifstelle erstellte
Gutachten oder ein oder zwei Muster des Reifentyps beizufiigen. Zeichnungen oder Fotografien
der Seitenwand und der Lauffliche sind nach Aufnahme der Produktion, spitestens ein Jahr
nach Erteilung der Typgenehmigung, einzureichen.

43, Die zustindige Behorde muss vor Erteilung der Typgenehmigung nachpriifen, ob zufriedens-
tellende Mafinahmen fiir eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion ge-
troffen sind.

4.4. Reicht ein Reifenhersteller einen Antrag auf Genehmigung einer Reifenbaureihe ein, so braucht
nicht fiir jeden Reifentyp der Baureihe eine Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung durchgefiihrt
zu werden. Nach Ermessen der Genehmigungsbehorde kann eine Auswahl des ungiinstigsten
Falles erfolgen.
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5.2.

5.3.

GENEHMIGUNG

Entspricht der zur Genehmigung nach dieser Regelung vorgelegte Reifen den Vorschriften in
Absatz 6, so ist die Genehmigung fiir diesen Reifentyp zu erteilen.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Die ersten beiden Zif-
fern (gegenwirtig 02) bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten, wichtigsten technischen
Anderungen, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen
sind. Dieselbe Vertragspartei darf die so zugeteilte Genehmigungsnummer nicht mehr einem
anderen Reifentyp nach dieser Regelung zuteilen.

Uber die Erteilung oder die Erweiterung oder die Versagung oder die Zuriicknahme der Ge-
nehmigung oder die endgiiltige Einstellung der Produktion fiir einen Reifentyp nach dieser
Regelung sind die Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung an-
wenden, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang I dieser Rege-
lung entspricht.

1. Wird eine Typgenehmigung fiir einen Reifentyp erteilt, der fur Geschwindigkeiten von mehr als
300 km/h geeignet ist (siche Absatz 4.1.15), dann sind die entsprechende Hochstgeschwindig-
keit (km/h) und die fiir die Hochstgeschwindigkeit zuldssige Tragfahigkeit (kg) in dem Mit-
teilungsblatt (siehe Anhang I dieser Regelung) unter Punkt 10 genau anzugeben; Tragfihigkeiten
fur dazwischen liegende Geschwindigkeiten iiber 300 km/h miissen ebenfalls angegeben wer-
den.

5.4. An jedem Reifen, der einem nach dieser Regelung genehmigten Reifentyp entspricht, ist an der

in Absatz 3.2 genannten Stelle zusdtzlich zu den nach Absatz 3.1 vorgeschriebenen Aufschrif-
ten ein internationales Genehmigungszeichen anzubringen, bestehend aus

5.4.1. einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ und die Kennzahl des Landes befinden, das die

Genehmigung erteilt hat (');

5.4.2. und der Genehmigungsnummer.

5.5.

5.6.

()

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Ein Beispiel fiir die Anordnung des Genehmigungszeichens ist in Anhang II dieser Regelung
dargestellt.

1 fir Deutschland, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fiir die Niederlande, 5 fiir Schweden, 6 fiir Belgien, 7 firr Ungarn,

8 fiir die Tschechische Republik, 9 fiir Spanien, 10 fiir Serbien, 11 fiir das Vereinigte Konigreich, 12 fur Osterreich, 13
fur Luxemburg, 14 fir die Schweiz, 15 (—), 16 fiir Norwegen, 17 fiir Finnland, 18 fiir Danemark, 19 fir Ruménien,
20 fiir Polen, 21 fiir Portugal, 22 fiir die Russische Foderation, 23 fiir Griechenland, 24 fiir Irland, 25 fiir Kroatien, 26
fir Slowenien, 27 fiir die Slowakei, 28 fiir Weiflrussland, 29 fiir Estland, 30 (—), 31 fiir Bosnien und Herzegowina,
32 fir Lettland, 33 (—), 34 fur Bulgarien, 35 (—), 36 fiir Litauen, 37 fur die Tiirkei, 38 (—), 39 fir Aserbaidschan, 40
fur die ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, 41 (—), 42 fir die Europdische Gemeinschaft (Genehmigungen
werden von ihren Mitgliedstaaten unter Verwendung ihres jeweiligen ECE-Zeichens erteilt), 43 fiir Japan, 44 (—), 45
fur Australien, 46 fiir die Ukraine, 47 fiir Siidafrika, 48 fir Neuseeland, 49 fir Zypern, 50 fir Malta, 51 fur die
Republik Korea, 52 fiirr Malaysia, 53 fiir Thailand, 54 und 55 (—) und 56 fiir Montenegro. Die folgenden Zahlen
werden den anderen Lindern, die dem Ubereinkommen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut undfoder verwendet werden
konnen, und die Bedingungen fiir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften
erteilt wurden, beigetreten sind, nach der zeitlichen Reihenfolge ihrer Ratifikation oder ihres Beitritts zugeteilt, und die
so zugeteilten Zahlen werden den Vertragsparteien des Ubereinkommens vom Generalsekretir der Vereinten Nationen
mitgeteilt.
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6.1.
6.1.1.
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.1.2.
6.1.2.1.

VORSCHRIFTEN
Reifenabmessungen
Querschnittsbreite eines Reifens

Die Querschnittsbreite wird mit folgender Formel bestimmt:

S = SI + K(A—Al)

Dabei ist (sind):

S die ,Querschnittsbreite“ (in mm), gemessen auf der Messfelge,

S; die ,Nenn-Querschnittsbreite“ (in mm) entsprechend der vorgeschriebenen Bezeichnung auf
der Seitenwand des Reifens,

A die Breite (in mm) der Messfelge nach der Angabe des Herstellers in der Beschreibung (),

A; die Breite (in mm) der theoretischen Felge;

A; gleich S;, multipliziert mit dem vom Hersteller angegebenen Wert x; K wird gleich 0,4
gesetzt.

Jedoch gilt fiir die Reifentypen, fiir die die Bezeichnung in der ersten Spalte der Tabellen in
Anhang V enthalten ist, die Querschnittsbreite, die in diesen Tabellen fur die jeweilige Reifen-
bezeichnung aufgefiihrt ist.

Bei Reifen, die mit dem Symbol ,A“ oder ,U” fir die ,Reifen-Felgen-Zuordnung* (siche Absatz
3.1.10) gekennzeichnet sind, wird jedoch K gleich 0,6 gesetzt.

Aufendurchmesser eines Reifens

Der Auflendurchmesser eines Reifens wird mit folgender Formel bestimmt:

D=d+2H

Dabei ist (sind):

D der Auflendurchmesser in mm,

d die Kennzahl nach Absatz 2.17.1.3 in mm (%),

H die Nenn-Querschnittshohe in mm:

H =001 S, x Ra,

S; die Nenn-Querschnittsbreite in mm, und

(") Wird die Kennzahl als Code angegeben, so erhilt man den Wert in mm durch Multiplikation dieser Zahl mit 25,4.



L 201/82

Amtsblatt der Europdischen Union

30.7.2008

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.2.1.

6.1.4.2.2.

6.1.4.2.3.

6.1.4.2.4.

6.1.5.1.

Ra das Hohen-Breiten-Verhiltnis

Alle Angaben entsprechen der Bezeichnung der Reifengrofle auf der Seitenwand des Reifens
(siche 3.4).

Jedoch gilt fiir die Reifentypen, fir die die Bezeichnung in der ersten Spalte der Tabellen in
Anhang V enthalten ist, der Aufendurchmesser, der in diesen Tabellen fur die jeweilige ,Gro-
Renbezeichnung” aufgefiihrt ist.

Bei Reifen, die mit dem Symbol ,A“ oder ,U” fur die ,Reifen-Felgen-Zuordnung* (siche Absatz
3.1.10) gekennzeichnet sind, gilt jedoch der AuRendurchmesser, der auf der Seitenwand des
Reifens in der Bezeichnung der Reifengrofle angegeben ist.

Reifenmessverfahren

Die Ermittlung der Abmessungen ist nach dem in Anhang VI dieser Regelung angegebenen
Verfahren vorzunehmen.

Vorschriften hinsichtlich der Querschnittsbreite der Reifen

Die Gesamtbreite eines Reifens darf geringer als die nach Absatz 6.1.1 ermittelte Querschnitts-
breite sein.

Die Querschnittsbreite darf diesen Wert um folgende Prozentsitze iibersteigen:

6 % bei Diagonalreifen;

4 % bei Radialreifen, Reifen mit Notlaufeigenschaften;

auflerdem konnen die bei der Anwendung dieser Toleranzen erhaltenen Werte um 8 mm
iiberschritten werden, wenn der Reifen mit einer besonderen Scheuerleiste versehen ist.

Bei Reifen, die mit dem Symbol ,A“ oder ,U” fur die ,Reifen-Felgen-Zuordnung* (siche Absatz
3.1.10) gekennzeichnet sind, ist die Gesamtbreite des Reifens im unteren Bereich jedoch gleich
der vom Hersteller in der Beschreibung angegebenen Nennbreite der Felge, auf die der Reifen
aufgezogen ist, plus 20 mm.

Vorschriften hinsichtlich der Aufendurchmesser der Reifen

Der Auflendurchmesser eines Reifens darf nicht kleiner bezichungsweise grofer als die mit der
nachstehenden Formel ermittelten Werte D,;, und Dy, sein:

Dy, = d + (2H x a)

Dyay = d + (2H x b)

Dabei sind:

Bei Groflen, die in Anhang V aufgefiihrt sind, und bei Reifen, die mit dem Symbol ,A“ oder ,U”
fur die ,Reifen-Felgen-Zuordnung“ (siche Absatz 3.1.10) gekennzeichnet sind, ist die Nenn-
Querschnittshohe:

H = 0,5 (D —d), siche Absatz 6.1.2
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6.1.5.2. Bei anderen Groflen, die in Anhang V nicht aufgefithrt sind, gelten fur ,H* und ,d“ die
Definitionen in Absatz 6.1.2.1.

6.1.5.3. Die Koeffizienten ,a“ und ,b“ haben jeweils folgenden Wert:

6.1.5.3.1. Koeffizient ,a“ = 0,97

6.1.5.3.2. Koeffizient ,b“ bei normalen (Stralen-)  Radialreifen, Reifen mit ~ Diagonal- und Diagonal-

Reifen Notlaufeigenschaften Giirtelreifen
1,04 1,08
6.1.5.4. Bei M- und S-Reifen darf der nach den obenstehenden Vorschriften ermittelte Gesamtdurch-

messer (Dp,,) um 1 % iiberschritten werden.

6.2. Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung

6.2.1. Jeder Luftreifen ist der in Anhang VII dieser Regelung beschriebenen Belastungs-/Geschwindig-
keitspriffung zu unterzichen.

6.2.1.1.  Wird der Antrag fiir Reifen gestellt, die mit der Buchstabenkombination ,ZR* in der Grofen-
bezeichnung gekennzeichnet und fiir Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h geeignet sind
(siche Absatz 4.1.15), dann wird die obengenannte Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung an
einem Reifen bei den auf dem Reifen fiir Belastung und Geschwindigkeit angegebenen Werten
(siehe Absatz 3.1.4.1) durchgefiihrt. Eine weitere Belastungs-/Geschwindigkeits-Priifung muss an
einem zweiten Muster desselben Reifentyps bei den vom Hersteller fiir Belastung und Ge-
schwindigkeit angegebenen Hochstwerten durchgefiihrt werden (siche Absatz 4.1.15 dieser
Regelung).

Die zweite Priifung kann an demselben Reifenmuster durchgefithrt werden, wenn der Reifen-
hersteller dem zustimmt.

6.2.1.2.  Wenn die Typgenehmigung fiir ein ,System mit Notlaufeigenschaften beantragt wird, wird die
oben genannte Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung an einem Reifen, der bis zu dem in An-
hang VII Absatz 1.2 angegebenen Druck aufgepumpt ist, unter den Bedingungen durchgefiihrt,
die dem Tragfihigkeitsindex und dem Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie entsprechen,
die auf dem Reifen angegeben sind (siche Absatz 3.1.4.1). Eine weitere Belastungs-/Geschwin-
digkeitspriifung ist an einem zweiten Muster desselben Reifentyps nach dem in Anhang VII
Absatz 3 beschriebenen Verfahren durchzufihren. Mit Zustimmung des Herstellers kann die
zweite Prifung an demselben Muster durchgefiihrt werden.

6.2.2. Ein Reifen, der nach der Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung keine Protektorablosung, Lagen-
trennung, Kordablosung, Stollenausbriiche oder Gewebebriiche aufweist, hat diese Priifung be-
standen.

6.2.2.1 Ein mit dem Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie ,Y* gekennzeichneter Reifen, bei dem

nach der entsprechenden Priifung Blasenbildung an der Oberfliche der Lauffliche des Reifens
festgestellt wird, die durch die Pritfeinrichtung und die Priifbedingungen verursacht wurde, hat
die Priifung jedoch bestanden.

6.2.2.2. Wenn bei einem ,Reifen mit Notlaufeigenschaften” nach der Priffung nach Anhang VII Absatz 3
bei der Querschnittshohe unter Last im Vergleich zu dieser Abmessung zu Beginn der Priifung
keine Veranderung von mehr als 20 % festgestellt wird und sich die Lauffliche zwischen den
beiden Seitenwinden nicht gelost hat, gilt die Priifung als bestanden.
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6.2.3.

6.3.

6.3.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

Der sechs Stunden nach Abschluss der Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung gemessene Auflen-
durchmesser des Reifens darf nicht um mehr als + 3,5 % von dem vor der Priifung gemessenen
Auflendurchmesser abweichen.

VerschleifSanzeiger

Der Reifen muss mindestens sechs Querreihen von Verschleiffanzeigern aufweisen, die in un-
gefihr gleichen Abstinden und in den Hauptrillen der Lauffliche angeordnet sind. Die Ver-
schleifanzeiger diirfen nicht mit den Gummibriicken zwischen den Rippen oder Stollen der
Lauffliche verwechselt werden konnen.

Bei Reifen, die auf Felgen mit einem Nenndurchmesser unter oder gleich 12, aufgezogen
werden, sind jedoch vier Reihen Verschleifanzeiger zulissig.

Die Verschleiffanzeiger miissen mit einer Toleranz von + 0,60/- 0,00 mm anzeigen, dass die
Profilrillen der Lauffliche nur noch 1,6 mm tief sind.

Die Hohe der Verschleiflanzeiger ergibt sich aus der Differenz der Abmessungen zwischen der
Oberfliche der Lauffliche bis zur Oberfliche des Verschleianzeigers einerseits und bis zum
Profilrillengrund der Lauffliche dicht neben der Abschrigung an der Unterkante des Verschleif3-
anzeigers andererseits.

ANDERUNGEN DES REIFENTYPS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG

Jede Anderung des Reifentyps ist der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung erteilt hat.
Diese Behorde kann dann

entweder die Auffassung vertreten, dass von den vorgenommenen Anderungen keine nennens-
wert nachteilige Wirkung ausgeht und der Reifen in jedem Fall noch den Vorschriften geniigt,

oder ein neues Gutachten des Technischen Dienstes, der die Priifungen durchfiihrt, anfordern.

Bei einer Anderung des Laufflichenprofils des Reifens brauchen die Priifungen nach Absatz 6
dieser Regelung nicht wiederholt zu werden.

Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung ist unter Angabe der Anderungen den
Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, nach dem Verfahren
gemild Absatz 5.3 mitzuteilen.

Die zustindige Behorde, die die Erweiterung der Genehmigung bescheinigt, teilt dieser Erwei-
terung eine fortlaufende Nummer zu und unterrichtet hieriiber die anderen Vertragsparteien des
Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt, das dem
Muster in Anhang I dieser Regelung entspricht.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den in Anlage 2
zum Ubereinkommen (E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) beschriebenen Verfahren entspre-
chen, wobei folgende Vorschriften eingehalten sein miissen:

Jeder Reifen, der mit einem Genehmigungszeichen nach dieser Regelung versehen ist, muss so
hergestellt sein, dass er dem genehmigten Reifentyp und somit den Vorschriften nach Absatz 6
entspricht.
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8.2.

9.2

10.

11.

11.3.1.

11.3.2.

12.

12.1.

Die zustindige Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, kann jederzeit die in jeder Ferti-
gungsanlage angewandten Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung iiberpriifen. Diese
Uberpriifungen werden bei jeder Fertigungsanlage normalerweise einmal alle zwei Jahre durch-
gefuihrt.

MASSNAHMEN BEI ABWEICHUNG DER PRODUKTION

Die fiir einen Reifentyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann zuriickgenommen
werden, wenn die Vorschriften in Absatz 8.1 nicht eingehalten sind oder wenn die der Serie
entnommenen Reifen die in diesem Absatz vorgeschriebenen Priifungen nicht bestanden haben.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens, die diese Regelung anwendet, eine von ihr
erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese
Regelung anwenden, hieriiber mit einem Formblatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang
[ dieser Regelung entspricht.

ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genehmigten
Reifentyps endgiiltig ein, so hat er dies der Behorde mitzuteilen, die die Genehmigung erteilt
hat. Nach Erhalt der entsprechenden Mitteilung hat diese Behorde die anderen Vertragsparteien
des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungs-
blatt zu unterrichten, das dem Muster in Anhang I dieser Regelung entspricht.

UBERGANGSBESTIMMUNGEN

Die Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, diirfen Erweiterungen der Genehmigung
nach vorhergehenden Anderungsserien oder Ergdnzungen zu Anderungsserien zu dieser Rege-
lung nicht versagen.

Keine Vertragspartei, die diese Regelung anwendet, darf einen nach der Anderungsserie 01 zu
dieser Regelung genehmigten Reifen ablehnen.

Verschleiflanzeiger:

Nach dem Tag des Inkrafttretens der Erginzung 4 zur Anderungsserie 02 diirfen Vertrags-
parteien, die diese Regelung anwenden, hinsichtlich der Vorschriften nach Absatz 6.3.3 keine
Genehmigungen mehr nach der Ergdnzung 3 zur Anderung 02 erteilen.

Alle neuen Reifen, die ab 1. Oktober 1995 hergpstellt werden, miissen den Vorschriften nach
Absatz 6.3.3 in der durch die Ergdnzung 4 zur Anderung 02 gednderten Fassung entsprechen.

NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMI-
GUNG DURCHFUHREN, UND DER BEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958, die diese Regelung anwenden, iibermit-
teln dem Sekretariat der Vereinten Nationen die Namen und Anschriften der Technischen
Dienste, die die Priifungen fur die Genehmigung durchfithren, und der Behorden, die die Ge-
nehmigung erteilen und denen die in anderen Lindern ausgestellten Mitteilungsblatter fiir die
Erteilung oder die Erweiterung oder die Versagung oder die Zuriicknahme einer Genehmigung
oder die endgiiltige Einstellung der Produktion zu tibersenden sind.
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12.2.

12.3.

Aufendurchmesser (D)

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, kénnen die Labora-
torien der Reifenhersteller als zugelassene Priiflaboratorien benennen.

Falls eine Vertragspartei Absatz 12.2 anwendet, kann sie sich auf Wunsch bei den Priifungen
durch eine oder mehrere Personen ihrer Wahl vertreten lassen.

Erlduternde Abbildung

(siche Absatz 2 der Regelung)
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ANHANG I

MITTEILUNG
(grofStes Format A4 (210 mm x 297 mm))

ausfertigende Stelle:  Bezeichnung der Behorde:

iiber die (%) ERTEILUNG DER GENEHMIGUNG

ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
VERSAGUNG DER GENEHMIGUNG
ZURUCKNAHME DER GENEHMIGUNG
ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

fiir einen Reifentyp fiir Kraftfahrzeuge nach der Regelung Nr. 30

Nummer der Genehmigung Nummer der Erweiterung

1.
2.
3.

5.1
5.2
53
5.4
5.5

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Fabrik- oder Handelsmarke auf dem Reifen:

Typbezeichnung des Reifens durch den Hersteller:

Name und Anschrift des Herstellers:

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Vertreters des Herstellers:

Kurze Beschreibung:

Bezeichnung der Reifengrofe:

Verwendungsart: Normaler Strafenreifen/M- und S-Reifen/Notreifen (%)

Bauart: Diagonal-/Diagonalgiirtel-/Radialreifen/Reifen mit Notlaufeigenschaften (2)

Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie:

Tragfihigkeitsindex:

Technischer Dienst und gegebenenfalls zugelassenes Priiflaboratorium fiir die Genehmigung oder die Uberpriifung
der Ubereinstimmung:

Datum des Gutachtens des Technischen Dienstes:

Nummer des Gutachtens des Technischen Dienstes:

Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Genehmigung (sofern zutreffend):

Bemerkungen:

Die Genehmigung wird erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen (%)

Ort:

Datum:

Unterschrift:

Dieser Mitteilung liegt ein Verzeichnis der Unterlagen bei, die bei der Behorde, die die Genehmigung erteilt hat,
eingereicht wurden und auf Anforderung erhiltlich sind.

(1) Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siehe Genehmigungsvorschriften in der
Regelung).

(%) Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 11

Beispiel fiir die Anordnung des Genehmigungszeichens

/] /

> 3 022439

a>12 mm

/

o |

.

Das oben dargestellte, an einem Reifen angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der betreffende Reifentyp in den
Niederlanden (E 4) unter der Nummer 02 2439 genehmigt wurde.

Anmerkung: Aus den ersten beiden Ziffern der Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den
Vorschriften dieser Regelung in ihrer durch die Anderungsserie 02 gednderten Fassung erteilt wurde.

Die Genehmigungsnummer ist in der Nihe des Kreises entweder iiber, unter, links oder rechts von dem Buchstaben ,E“
anzuordnen. Die Ziffern der Genehmigungsnummer miissen, bezogen auf den Buchstaben ,E*, auf einer Seite und in
derselben Richtung angeordnet sein. Die Verwendung romischer Zahlen bei Genehmigungsnummern ist zu vermeiden,
um Verwechslungen mit anderen Zeichen auszuschliefen.
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ANHANG III

Anordnung der Reifenaufschriften

1. Beispiel der Aufschriften, die nach Inkrafttreten dieser Regelung in Verkehr gebrachte Reifentypen tragen
miissen

b 185/70 R 14 89 T b c TUBELESS M+ S C

c 2503

b
c

v v

6 mm
4 mm

Diese Aufschriften bezeichnen einen Luftreifen,

a) mit einer Nenn-Querschnittsbreite von 185,

b) mit einem Hohen-Breiten-Verhiltnis von 70,

¢) in Radialbauart (R),

d) mit einem Nenndurchmesser der Felge von 14 Zoll,

e) der eine Tragfihigkeit von 580 kg entsprechend dem in Anhang IV dieser Regelung angegebenen Tragfihigkeits-
index 89 besitzt,

f) der zur Geschwindigkeitskategorie T gehort (Hochstgeschwindigkeit 190 kmjh),
g) der ohne Schlauch montiert wird (Tubeless),

h) der Verwendungsart M- und S-Reifen angehort,

i) der in der 25. Woche des Jahres 2003 hergestellt wurde.

2. In dem besonderen Fall von Reifen mit der Reifen-Felgen-Zuordnung ,A“ oder ,,U“ muss die Aufschrift dem
folgenden Beispiel entsprechen:

185-560 R 400A oder 185-560 R 400U.

Dabei ist:

185 die Nenn-Querschnittsbreite in mm,

560 der Auflendurchmesser in mm,

R die Angabe der Reifenbauart (siche Absatz 3.1.3 dieser Regelung),
400 der Nenndurchmesser der Felge in mm,

A oder U die Reifen-Felgen-Zuordnung.

Die Aufschrift mit der Angabe des Tragfahigkeitsindex, der Geschwindigkeitskategorie und des Herstellungsdatums
sowie andere Aufschriften miissen dem Beispiel 1 entsprechen.

3. Die Aufschriften, die die Reifenbezeichnung bilden, werden wie folgt angeordnet:

a) Die Bestandteile der Grofenbezeichnung nach Absatz 2.17 dieser Regelung sind wie in den oben stehenden
Beispielen anzuordnen: 185/70 R 14 und 185-560 R 400A oder 185-560 R 400U;

b) Die Betriebskennung, d. h. die Tragfdhigkeitskennzahl und das Symbol fiir die Geschwindigkeit, muss direkt nach
der Reifengrofenbezeichnung nach Absatz 2.17 dieser Regelung angeordnet sein.

¢) Die Symbole ,tubeless”, ,reinforced” und ,M+S“ konnen in einem gewissen Abstand zur Reifengrolenbezeichnung
angeordnet werden.
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ANHANG IV

Tragfihigkeitsindizes

Li

Tragfihigkeitsindex

kg = anteilmifige Fahrzeugmasse, die getragen werden muss

Li kg Li kg Li kg Li kg
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800
10 60 41 145 71 345 101 825
11 61,5 42 150 72 355 102 850
12 63 43 155 73 365 103 875
13 65 44 160 74 375 104 900
14 67 45 165 75 387 105 925
15 69 46 170 76 400 106 950
16 71 47 175 77 412 107 975
17 73 48 180 78 425 108 1000
18 75 49 185 79 437 109 1030
19 77,5 50 190 80 450 110 1060
20 80 51 195 81 462 111 1090
21 82,5 52 200 82 475 112 1120
22 85 53 206 83 487 113 1150
23 87,5 54 212 84 500 114 1180
24 90 55 218 85 515 115 1215
25 92,5 56 224 86 530 116 1250
26 95 57 230 87 545 117 1285
27 97,5 58 236 88 560 118 1320
28 100 59 243 89 580 119 1360
29 103 60 250 90 600 120 1 400
30 106




30.7.2008

Amtsblatt der Europaischen Union

L 201/91

ANHANG V

Groflenbezeichnung und Hauptabmessungen der Reifen
Tabelle T

Reifen in Diagonalbauart (europiische Reifen)

Nenndurchmesser
GroRenbezeichnung Koiirfili\/r[eil;;ngzeite AuEendu::r};messer ") Querschr:rilttr;breite ") der"(l;flge

mm
Superballon-Serie
4.80-10 3.5 490 128 254
5.20-10 3.5 508 132 254
5.20-12 3.5 558 132 305
5.60-13 4 600 145 330
5.90-13 4 616 150 330
6.40-13 4.5 642 163 330
5.20-14 3.5 612 132 356
5.60-14 4 626 145 356
5.90-14 4 642 150 356
6.40-14 4.5 666 163 356
5.60-15 4 650 145 381
5.90-15 4 668 150 381
6.40-15 4.5 692 163 381
6.70-15 4.5 710 170 381
7.10-15 5 724 180 381
7.60-15 5.5 742 193 381
8.20-15 6 760 213 381
Niederquerschnitt-Serie
5.50-12 4 552 142 305
6.00-12 4.5 574 156 305
7.00-13 5 644 178 330
7.00-14 5 668 178 356
7.50-14 5.5 688 190 356
8.00-14 6 702 203 356
6.00-15 L 4.5 650 156 381
Super-Niederquerschnitt-Serie (?)
155-13/6.15-13 4.5 582 157 330
165-13/6.45-13 4.5 600 167 330
175-13/6.95-13 5 610 178 330
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Nenndurchmesser
GroRenbezcichnung Koizrﬁ;/rle(:i?el];eite Auﬁendu;::rl;messer 0 Querschrrlrilttrsbreite 0 der”(l;:zlge

mm
155-14/6.15-14 4.5 608 157 356
165-14/6.45-14 4.5 626 167 356
175-14/6.95-14 5 638 178 356
185-14/7.35-14 5.5 654 188 356
195-14/7.75-14 5.5 670 198 356
Ultra-Niederquerschnitt-Serie
5.9-10 4 483 148 254
6.5-13 4.5 586 166 330
6.9-13 4.5 600 172 330
7.3-13 5 614 184 330

(1) Toleranzen siehe die Absitze 6.1.4 und 6.1.5
(3 Die folgenden Grofenbezeichnungen sind zulissig: 185-14/7.35-14 oder 185-14 oder 7.35-14 oder 7.35-14/185-14.

Tabelle II

Millimeter-Serie — Radialreifen (europiische Reifen)

Nenndurchmesser
GroRenbezeichnung Koilieerftg/r[ecsli?ell%greeite Auﬁendurrrfrl':qmesser " Querschl:rilttr;breite " derﬂ(l;flge
mm
125 R 10 3.5 459 127 254
145 R 10 4 492 147 254
125 R 12 3.5 510 127 305
135 R 12 4 522 137 305
145 R 12 4 542 147 305
155 R 12 4.5 550 157 305
125 R 13 3.5 536 127 330
135 R 13 4 548 137 330
145 R 13 4 566 147 330
155 R 13 4.5 578 157 330
165 R 13 4.5 596 167 330
175 R 13 5 608 178 330
185 R 13 5.5 624 188 330
125 R 14 3.5 562 127 356
135 R 14 4 574 137 356
145 R 14 4 590 147 356
155 R 14 4.5 604 157 356
165 R 14 4.5 622 167 356
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Nenndurchmesser
GroRenbezeichnung Koieerﬁli\/r[efi?ezzeite Auféendurr;rl;messer ™) Querschx:riltrt;breite ") der"(l;flge

mm
175 R 14 5 634 178 356
185 R 14 5.5 650 188 356
195 R 14 5.5 666 198 356
205 R 14 6 686 208 356
215 R 14 6 700 218 356
225 R 14 6.5 714 228 356
125 R 15 3.5 588 127 381
135 R 15 4 600 137 381
145 R 15 4 616 147 381
155 R 15 4.5 630 157 381
165 R 15 4.5 646 167 381
175 R 15 5 660 178 381
185 R 15 5.5 674 188 381
195 R 15 5.5 690 198 381
205 R 15 6 710 208 381
215 R 15 6 724 218 381
225 R 15 6.5 738 228 381
235 R 15 6.5 752 238 381
175 R 16 5 686 178 406
185 R 16 5.5 698 188 406
205 R 16 6 736 208 406

(") Toleranzen siehe die Absitze 6.1.4 und 6.1.5

Tabelle 111

Serie 45 — Radialreifen auf 5°-TR-Millimeterfelgen

Grofe

Breite der Messfelge

Aufendurchmesser

Querschnittsbreite des Reifens

280/45 R 415

240

661

281
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ANHANG VI

Messverfahren fiir Luftreifen

1.1  Der Reifen ist auf die vom Hersteller angegebene Messfelge nach Absatz 4.1.12 dieser Regelung aufzuziehen und
bis zu einem Druck von 3,0 bar bis 3,5 bar aufzupumpen.

1.2 Der Druck ist wie folgt zu verringern bzw. zu erh6hen:
1.2.1 bei Diagonal-Giirtelreifen: auf 1,7 bar;

1.2.2 bei Diagonalreifen wie folgt:

Druck (bar)
Lagenzahl Coochmindiakeitskateaon
(Ply-rating) eschwindigkeitskategorie
LM N P.QRS T, U HV
4 17 2,0 _
6 2,1 2,4 2.6
8 2,5 2,8 3.0

1.2.3 bei Radialreifen in Normalausfithrung: auf 1,8 bar;
1.2.4 bei verstirkten Radialreifen (Reinforced): auf 2,3 bar;
1.2.5 bei Notreifen des Typs T: auf 4,20 bar.

2. Der auf seine Felge aufgezogene Reifen ist, abgesehen von der in Absatz 6.2.3 dieser Regelung vorgesehenen
Abweichung, mindestens 24 Stunden lang bei Priifraumtemperatur zu konditionieren.

3. Danach ist der Druckwert erneut dem in Absatz 1.2 angegebenen Wert anzupassen.

4. Die Gesamtbreite wird mit einem Taster an sechs gleichmifig am Umfang verteilten Punkten gemessen, wobei die
Stirke von Scheuerrippen oder -leisten zu beriicksichtigen ist. Der grofite auf diese Weise erzielte Messwert wird als
Gesamtbreite festgehalten.

5. Der Auflendurchmesser wird bestimmt, indem man den maximalen Aufenumfang misst und den so erhaltenen
Wert durch n (3,1416) teilt.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

221

222

223

224

2.3

2.4

2.5

ANHANG VII

Verfahren fiir die Belastungs-/Geschwindigkeitspriifung

VORBEREITUNG DES REIFENS

Ein neuer Reifen wird auf die vom Hersteller angegebene Priiffelge nach Absatz 4.1.12 dieser Regelung aufge-
zogen.

Der Reifen wird bis zu dem in der nachstehenden Tabelle angegebenen Druck (in bar) aufgepumpt:

Notreifen des Typs T sind aufzupumpen: auf 4,20 bar.

Gescl}(lwindigkeits— Lagenzahl
ategorie (Ply-rating) Normal V;rstérkt Normal
(Rein-forced)
4 6 8

L, M, N 23 2,7 3,0 2,4 2,8 —
P,Q R, S 2,6 3,0 3,3 2,6 3,0 2,6
T, U H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
\4 3,0 3,4 3,7 3,0 3,4 —
W — — — 3,2 3,6 —
Y — — — 3,2 (H 3,6 —

(') Der Wert ,3,2“ fiir Reifen der Geschwindigkeitskategorie ,Y* wurde in der Ergdnzung 5 zur Anderungsserie 02, die am
8. Januar 1995 in Kraft getreten ist, versehentlich ausgelassen; die nachtragliche Einfiigung dieses Wertes kann als Berichti-
gung zu dieser Ergdnzung mit demselben Tag des Inkrafttretens betrachtet werden.

Der Hersteller kann in begriindeten Fillen die Durchfithrung der Priifung bei einem anderen als den in Absatz 1.2
genannten Priifluftdruck verlangen. In diesem Fall wird der Reifen bis zu diesem Druck aufgepumpt.

Das Rad mit dem Reifen wird bei Priifraumtemperatur mindestens drei Stunden lang konditioniert.

Danach ist der Reifeninnendruck erneut dem in Absatz 1.2 oder 1.3 angegebenen Wert anzupassen.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

Das Rad mit dem Reifen wird auf eine Priifachse montiert und gegen die AufSenseite einer glatten Priiftrommel
von 1,70 m + 1 % oder 2,00 m + 1 % Durchmesser gepresst.

Auf die Priifachse ist eine Last aufzubringen von 80 %

der grofiten zuldssigen Tragfdhigkeit, die sich aus dem Tragfahigkeitsindex der Reifen mit den Symbolen fiir die
Geschwindigkeitskategorie L bis einschlieflich H ergibt,

der grofiten zuldssigen Tragfihigkeit, bezogen auf die Hochstgeschwindigkeit von 240 km/h fiir Reifen mit dem
Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie ,V* (siche Absatz 2.31.2 dieser Regelung),

der grofiten zuldssigen Tragfihigkeit, bezogen auf die Hochstgeschwindigkeit von 270 km/h fiir Reifen mit dem
Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie W (siche Absatz 2.31.3 dieser Regelung),

der groften zuldssigen Tragfihigkeit, bezogen auf die Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h fiir Reifen mit dem
Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie Y (siche 2.31.4 dieser Regelung).

Wihrend der gesamten Priifdauer darf der Reifeninnendruck nicht verdndert werden; die Priiflast muss konstant
bleiben.

Wihrend der Priifung muss die Temperatur im Priifraum zwischen 20 °C und 30 °C gehalten werden, oder auf
einer hoheren Temperatur, wenn der Hersteller zustimmt.

Die Priiffung ist ohne Unterbrechung wie folgt durchzufithren:

Zeit, die benotigt wird, um von der Geschwindigkeit 0 auf die Anfangspriifgeschwindigkeit zu kommen: 10
Minuten;
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2.5.2  Anfangspriifgeschwindigkeit: vorgesehene Hochstgeschwindigkeit des Reifentyps (siche Absatz 2.29.3 dieser Re-
gelung) vermindert um 40 km/h bei der glatten Priiftrommel mit 1,70 m + 1 % Durchmesser oder um 30 km/h
bei der glatten Priiftrommel mit 2,00 m + 1 % Durchmesser;

2.5.3  Geschwindigkeitsstufen: 10 kmj/h;
2.5.4  Prifdauer fur jede Geschwindigkeitsstufe, aufler der letzten: 10 Minuten;
2.5.5 Prifdauer fur die letzte Geschwindigkeitsstufe: 20 Minuten;

2.5.6  hochste Priifgeschwindigkeit: fiir den Reifentyp vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit, vermindert um 10 km/h,
bei der glatten Priiftrommel mit 1,70 m £ 1 % Durchmesser, oder vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit bei der
glatten Priiftrommel mit 2,00 m = 1 % Durchmesser.

2.5.7 Bei Reifen, die fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h (Symbol fiir die Geschwindigkeitskategorie Y)
geeignet sind, betrdgt die Testdauer bei Anfangspriifgeschwindigkeit jedoch 20 Minuten und in der letzten
Geschwindigkeitsstufe zehn Minuten.

2.6 Bei der zweiten Priifung (siche Absatz 6.2.1.1) zur Beurteilung der Leistungsfihigkeit eines Reifens, der fiir
Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h geeignet ist, ist folgendes Verfahren anzuwenden:

2.6.1  Auf die Priffachse wird eine Last aufgebracht, die 80 % der groften zuldssigen Tragfihigkeit entspricht, die der
vom Reifenhersteller angegebenen Hochstgeschwindigkeit zugeordnet ist (siche Absatz 4.1.15 dieser Regelung).

2.6.2  Die Priifung ist ohne Unterbrechung wie folgt durchzufithren:

2.6.2.1 zehn Minuten von der Geschwindigkeit 0 bis zu der vom Reifenhersteller angegebenen Hochstgeschwindigkeit
(siehe Absatz 4.1.15 dieser Regelung),

2.6.2.2 funf Minuten bei der hochsten Priifgeschwindigkeit.

3. VERFAHREN ZUR BEURTEILUNG DES ,NOTLAUFZUSTANDS® DES ,SYSTEMS MIT NOTLAUFEIGENSCHAF-
TEN*

3.1 Ein neuer Reifen wird auf die vom Hersteller angegebene Priiffelge nach den Absitzen 4.1.12 und 4.1.15 dieser
Regelung aufgezogen.

3.2 Die Priifung wird nach dem in den Absdtzen 1.2 bis 1.5 beschriebenen Verfahren bei einer Priifraumtemperatur
von 38°C +3°C an dem Komplettrad durchgefiihrt, das nach den Vorschriften des Absatzes 1.4 konditioniert
worden ist.

3.3 Der Ventileinsatz wird entfernt, und es wird gewartet, bis der Reifen vollig luftleer ist.

3.4 Das Komplettrad wird auf eine Priifachse montiert und gegen die Aufenseite einer glatten Priiftrommel mit einem

Durchmesser von 1,70 m = 1 % oder 2,0 m + 1 % gepresst.

3.5 Auf die Priifachse wird eine Last aufgebracht, die 65 % der grofiten zuldssigen Tragfahigkeit entspricht, die sich
aus dem Tragfdhigkeitsindex des Reifens ergibt.

3.6 Zu Beginn der Priifung wird die Querschnittshohe unter Last (Z1) gemessen.
3.7 Wihrend der Prifung muss die Temperatur im Priifraum auf 38 °C £ 3 °C gehalten werden.
3.8 Die Priifung ist ohne Unterbrechung wie folgt durchzufithren:

3.8.1 Zeit, die benotigt wird, um von der Geschwindigkeit 0 auf die konstante Priifgeschwindigkeit zu kommen: 5
Minuten;

3.8.2  Priifgeschwindigkeit: 80 km/h;
3.8.3  Priifdauer bei Priifgeschwindigkeit: 60 Minuten.
3.9 Am Ende der Priiffung wird die Querschnittshéhe unter Last (Z2) gemessen.

3.9.1 Die prozentuale Verdnderung der Querschnittshche unter Last im Vergleich zu dieser Abmessung zu Beginn der
Priifung wird berechnet [(Z1 — Z2)[Z1] x 100.

4. GLEICHWERTIGE PRUFVERFAHREN

Falls ein anderes als das in den Absitzen 2 und/oder 3 beschriebene Verfahren angewendet wird, so ist dessen
Gleichwertigkeit nachzuweisen.




